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Tisztelt Ujbudai Polgarok!

Lehet szép egy iparéplilet? Eldontendd a kérdés. Sokak szerint igen, méasok szerint nem.
Ujbuda értékeit bemutaté fiizetsorozatunk harmadik fiizete keriletiink torténetének
olyan fejezeteit foglalja dssze, melyek csak kevesek szamara ismertek, de remélem
kézérdeklédésre tarthatnak szamot. A mai XI. keriilet teriiletén mind a kozlekedés-
torténet, mind az ipartorténet szempontjabol is a varosszerkezetet meghatarozo
folyamatok zajlottak le. Ezekbe enged betekintést jelen kiadvanyunk.

Amellett, hogy Budapest egyik legzéldebb kerliletében éliink, ezek a létesitmények,
uzemek rendkiviil fontos elemei a vérostorténetnek. Mara mar elmondhatjuk, hogy
varosrésziinket és természeti kdrnyezetiinket szennyez6 létesitmények nem miikodnek
Ujbudan. A mar ipartdrténeti emlékek és torténetek megismerését azonban fontosnak
tartom.

Ajanlom ezt a fiizetet a felnévekvd generacioknak, illetve azoknak, akiknek személyes
emlékik kotédik hozzdjuk. Aki nem gondolta volna, hogy a Szabadsag hid mellél
menetrendszer(i hidroplan szallitott utasokat Bécsbe, olvassa el ezt a filzetet!

Dr. Hoffmann Tamas
Ujbuda polgarmestere
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éplletét a nép sokai
néven maﬁmmnm m_rmx\mummm az m@<_8:
foldabroszokra, azaz térképekre nézve
tokéletesen érthetd, ugyanis a 20. szazad
elejéig a semmi kozepén allt. Kériltte me-
z6gazdasagi teriiletek, felhagyott sz6l6k
terliltek el, ami hatarozott elny, hiszen az
ilyen létesitmények olykor el6szeretettel
robbantak fel. A bécsi hadiigy mémokei
emlékeztek arra, hogy 1686-ban a keresz-
tény seregek elsGsorban amiatt tudtak
felszabaditani Buda varat a torok uralom
aldl, mert telibe talaltdk a mostani palota
varhelyén |évé I6porraktart. A tervezék
a vizelvezetésre is gondoltak: az akkor még
mocsaras terlileten mesterséges dombot
épitettek, erre hlztak fel az épliletet. Kerek,
kébdl rakott értornyaik miatt az éptlet
valodi odon varkastély képét cltotte.

mi varra" mNoﬁmm_EmN,_.m _mwo:ﬁmmmw Erre
szerencsére nem keriilt sor — mint ahogy
sajnos feltjitasara sem.

1949-ben miiemlékké nyilvanitottak, elss-
nek a XI. keriilet éptiletei kozil. A Beton és
Vasbetonipari Miivek altal kortlépitett épu-
lettel a véllalat sokdig nem tudott mit kez-
deni. A baglyok hamar birtokba vették az
egerektdl hemzsegd |6portarat, garantalva
a biologiai egyensulyt, ezért a munkasok
csak bagolyvarnak titulaltak. Végul - jobb
hijan — a dolgozok ,jélléti ellatasa” kere-
tében mozit rendeztek be benne. Pfannl
Egon épitész helyredllitasi tervébdl sem-
mi sem lett. 1986-ban a tet6 leégett (ezt
wmmmg BmmB_m .m_3_ mNmB_oo_,_Sx sze-




Egyszer volt egy
szélmalom

Szintén hadiesemény  folytan alakult
ki a Gellért-hegy mai utcarajza. 1686-
ban Buda ostromakor a torok had dél-
rél is tamadt. A keresztény had elleniik
a Gellért-hegyen épitett ki agyuallasokat.
A Villanyi, a Kobolkut, a Ménesi, a Som-
16i és részben a Kelenhegyi utak ezen
allasok nyomvonalain épltek ki. Buda
bevétele utan jottek a szélémiivesek,
a vincellérek, a préshaz épité dacsok,
a szerszamkeszité és javito kovacsok.
A bor egytizede adéként a varosé lett,
ezt részben a katonasag itta meg. Ezt
a nedt tarolni kellett valahol, igy nagy
pincészet épiilt ki a mai Alsohegy utca
és Avar utca sarka alatt valamivel, a vas-
uti alagut felett. A katonasagot azonban
etetniis kellett. A Gellért-hegy oldalaban
allt néhany szélmalom. Helylket nagy-
jabél a Somioi, Hegyalja és Avar utcak
6sszefutasanal kereshetjik. Felépitésiik
lényegében sziikségbdl tortént, hiszen
akkoriban a hegy dunai oldalan az élet-
veszélyes szikldk alatt bajos volt kézle-
kedni. Ezért a lovakkal vont barkakat
a pesti oldalrél huztak. A malmok tulaj-
donosai koziil csak egy Born Ignéc nevi
tolnai vallalkozét ismeriink, aki 1870-
ben vasarolt malmot. Tulajdonanak nem
sokaig oriilhetett: a pesti oldal hatalmas,
Soroksari uti malomsora, koszonhetéen
a szélcsendben is mlikodé gézhajtasnak,
a Ganz Abraham és Mechwart Andras

tokéletesitette gépekbdl kikerllé sok-
kal jobb lisztnek reménytelenné tette
aszélmalmok sorsat. Bezartak, és valami-
kor a 19. szdzad végén elbontottik éket.
A gellérthegyi malmok képi abrazolasa
nem maradt fenn, ugyanakkor a budai
dézsmajegyzék, vagyis a varos altal ter-
mészetben szedett malomvamok jegy-
zéke megdrizte emlékiiket, bar pontos
helyiiket nem.

A kenyérnek szant gabonat évszazadokon
keresztul vizzel, széllel vagy éllati erével
hajtott malmokban 6rélték meg. A géz-
gépek terjedésével a malomké ,nyugdij-
ba vonult’, helyét elfoglalték a henger-
széknek nevezett szerkezetek. Innen ered
a Hengermalom utca neve is. Ezekben
mar nem kobdl késziilt 6rlészerkezetek,
hanem forgd, rovatkolt vashengerek ap-
ritottak fel a gabonat de gondot okozott
a hengerek gyors kopasa. A problémat
egy zsenialis, eleinte lakatosinasként dol-
gozé mérnok, Mechwart Andréds oldotta
meg, a kéregdntésnek nevezett kohaszati
eljaras bevezetésével. Budapest részben
ennek a talalmanynak koszonhetden
Eurdpa masodik legnagyobb ,malom
févarosava” valt. Alfold, Bacska és Banat
buzajat uszalyok szazai hordtdk a Dunéan.
A legtobb malmot a Soroksari Gt kdrnyé-
kén épitették fel a 19. szdzad masodik
felében, azonban a teriilet hamarosan
elfogyott. Ezért a Pesti Hengermalom Rt.
Ujbudat szemelte ki telephelyiil. A villam-
gyors épitkezés nyoman 1909-ben meg-
indult az elsé hengerszék, majd sorban
a tébbi is. A gabonat hatalmas, egybeépi-
tett silokban taroltak, ahova emberi kéz
érintése nélkil, elevatorszerkezettel jutott
el a nyersanyag. A folyamatosan korszer(i-
sitett ipartelepet 1928-ban atvette az Elsé

Budapesti G6zmalom Rt; ennek a tulaj-
donaban volt 1948-ig, amikor Kelenfold,
Albertfalva és Ujbuda tébbi gyaréaval
egyutt allamositottdk, Budai Malom
néven. A privatizacio soran atalakult Budai
Malomipari Kft-vé, mely csédbe ment.




Dél-Buda ipartorténetének egyik siker-
torténete a kelenfoldi Goldberger gyar
volt. Az 1784-t6l a magyar textilgyartas
torténetében szerepld hires iparfejleszto
csaladnak az 6budai kozponti tzem mel-
lett Kelenfoldon is volt iizeme. Méghozza
nem akarmilyen: Magyarorszag legna-
gyobb selyemfono- €s szovégyara. A csalad
eleinte csak kekfestéssel foglalkozott.
1844-ben aktivan részt vettek a reformkori
meéltan hires Orszagos Védegylet Egyesi-
let és a Gyaralapito Tarsasag megalapita-
saban. Az elsé vilaghaborid komoly fellen-
diilést hozott, hiszen kellett a bakaruha
a frontokra. A beéke elkovetkeztével azon-
ban a cég csaknem tonkrement. Gold-
berger Led azonban az el6remenekiilést
valasztotta, és Uj gyar épitését hatarozta
el. 1923-ban svdjci tokeinjekcidval sike-
rilt megalapitania a WESPAG vallalatot.
Helyszinként eleinte Obudat szemelték ki,
de az Eszak-budai borsos telekarak miatt
Kelenfold mellett dontottek. A Budafoki
Uton teriilt el egy 23 holdas, helyenként
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kukoricaval bevetett, elvétve bolgarkerte-
szek altal mivelt, de tobbnyire parlagon
heveré, idedlis — mai széval - zoldmezds
beruhazashoz alkalmas telek. Egy tex-
tillizem szamara a jo és olcséd vizellatas
[étkérdés, emiatt a Duna kozelsége is
alapveté szempontnak szamitott. 1923.
junius 16-an kezdett porégni az elsé fo-
noorsa. A termekei, tobbnyire divatcikkek
annyira kedveltek voltak, hogy 1924-ben
mar 720 szovoszéken termeltek, egyre
tobbet termelt kiilfoldre is. A gazdasa-
gi vilagvalsag az Gjbudai Goldbergert is
megviselte, de vilagvélsdg ide, munkanél-
kuliseg oda, az udvarlok tovabbra is lelke-
sen vasaroltak sziviik holgyének a selyem
fejkendot és zsebkendot. Pesten nem is
szamitott igazi uri kisasszonynak az, aki
nem a Bamberg-Parisiette vagy Goldsol
markakat hasznalta. Az 1938-ban elkez-
dédott terilet visszacsatolasok hatasara
megszaporodott a vasarl6kozonség, mely
a gyarnak komoly felfutast hozott, hiszen
vamhatdron bellilre keriilt tobb millio
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lakos. Ugyanakkor hamar jelentkezett
a nyersanyag- és szénhiany, a Magyar
Kiralyi Honvédség ugyanakkor egyre tobb
selymet igényelt az ejtéernydk készitése-
hez. A tarsasag 1941-ben egy egyszerd,
ugyanakkor zsenialis pétanyag talalmany-
nyal allt el6. A hulladéknak szamito len
szalma, lenkoc és kenderkoc keverekbol
az angol tengeri blokad miatt hianycikk-
nek szamito pamutot tudtak részben po-
tolni. A szintén hianyzo kendert pedig csa-
lannal helyettesitettek. 1942. szeptember
9-én komoly légitamadas érte a gyarat, de
mas modon is stlyosan erintette a habo-
ru. 1943-t6l megszlint a szinnyomott text-
ilaruk keszitése. A hadsereg ugyanis nem-
csak a templomok harangjait ,vonultatta
be’, hanem a textilgyarak rézhengereit is.
Az agyul6szer- hiivelyek alapanyaganak
hasznaltak, annak ellenére, hogy a gyar
haditizemi mindsitést kapott. A haboru
és a zsidouldozések Goldberger Led éle-
tében is tragikus fordulatot hoztak: a gyar
tulajdonosat Mauthausenbe deportaltak,
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ahol 1945-ben meghalt. A habora utan
a tobbi izemhez hasonldan a Goldberger
sem kertilhette el az allomositast. 1948-tol
Nemzeti Vallalatkent mukodott, munkas-
igazgato vezetésével, aki természetesen
semmihez sem értett, igy a régi gyarveze-
tés eqy része —akik tulélték a holokausztot
- a helyen maradt. Az izemet 1951-tél le-
valasztottdk Obudardl, és természetesen
a neév sem maradhatott, hiszen az ,atkos
multra” emlékeztetett: innentdl Kelenféldi
Textilkombinatnak hivtak. Természetesen
megindult a munkaverseny is s a valla-
lati lap, a Henger egymas utan ,leplezte
le” az ,osztalyidegen izgatokat” a fizetés
a haboru el6ttinez hasonloan tovabbra is
képtelendl alacsony volt, csak a munka-
fegyelem lett sokkal rosszabb. Az tizem
sorsat — mint az egész magyar gyariparét
— a rendszervaltas érintette a legsulyosab-
ban; a privatizacio itt sokkal tobbet rom-
bolt, mint épitett...
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A Dorottya udvar

A Nagy Haboru idején, 1916-ban a Monar-
chia K.uK hadvezetése érezte a készletek
vészes fogyasat. Lészer volt még, élelem
is, de az egyenruha és a bakancs igen-
csak fogytdn volt, ezért tartalékolni kel-
lett, dsszegydijteni mindent és amit lehet,
megjavitani. Ehhez azonban hatalmas
raktarak kellettek, megfelelé munkaerd,
tovabba a kor legfébb kozlekedési esz-
koze, a vasut el tudja émi. gy szilletett
meg a ma Dorottya udvarként ismert
ragyogo formatervezési éplilet.

A tortenet azonban nem ennyire egysze-
ri, sét. Gut Arpad és Gergely Jend elkezd-
te ugyan a tervezést, az olasz hadifoglyok
pedig a munkat (a magyar épitémun-
kasok mar rég a fronton voltak), &m j6tt
a fegyversziinet, a tanacskoztarsasag és
Trianon azon rendelkezése, mely 35.000
fében korlatozta a Honvédség létszamat.
A félkész épiilet igy Ures maradt, az allam-
kassza szintugy, igy a telepet mai széval

privatizaltak, és a Koztisztviselk
Fogyasztasi Szovetkezete
kapta meg asztalos-

miihelynek, ahol féleg

a hatdron tulrél
menekilt

tisztvisel6k dolgoztak, gyakran éhbérért.
A szdvetkezet vezetdsége rajott arra,
hogy a koldusszegény orszagban oridsi
a szappanhiany. Mivel a szegény ember
ruhamosdszere a szappan volt, elkezdtek
hat szappant fézni. A véllalkozés szinte
azonnal megbukott, mert a szappanhoz
szlikséges zsiradékbol is oridsi hidny volt.
Egy id6 utdn Ugy tetszett, rendbe jon
minden, a cég felvette a Titan Vegyipa-
ri Mlvek nevet, de jott a vilagvalsag és
a gyar cs6dbe kerdlt, el kellett adni.

A masodik vilaghabort alatt az Gzemet
bévitették és gyartottak mindent a pipe-
reszappantdl a gépzsirig. Aztan éllamo-
sitas kovetkezett Titan Vegyipari Mivek,
majd Caola néven. Majd tjabb privatiza-
cio: egy amerikai befektetGesoport létre-
hozta Dél-Buda egy Ujabb ékszerét Tima
Zoltan épitész jovoltabal.

Az egykori
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,.Jhitekasok”

A valaha ott dolgozottakon kivil ki
emlékszik még ra? Pedig az 1963-ban
létesiilt Budapesti Hiradastechnikai
Gépgydr (BHG) Magyarorszag legjelen-
tésebb elektronikus eszkozoket gyartd
vallalata volt. Az egykori dolgozdk a gyar
neve alapjan hivtak magukat ,hitekasok-
nak” Termékeikkel szerte a szocialista
taborban talalkozni lehetett.

A Fehérvari Ut és a Duna kozti ipartelep
egyik legjelentésebb véllalatanak fény-
kordban, a hetvenes években 1600-nal
tobb dolgozdja volt. Tobb kisebb gyar
és mihely osszevonédsaval az egykori
Vadasztoltény- Gyutacs- és Fémarugyar
albertfalvai telepe lett a kdzpont.

A vallalat csak rovid ideig volt énallé.
A szocializmus atszervezési lazaban
elészor az Egyesllt Magyar Gépgyar,

késébb pedig a Csepel M(ivek ald rendel-
ték. Mint a legtobb nagyiizem, a BHG is
szamos szocialis intézményt hozott létre
és lzemeltetett.

Tarsadalmi munkaban épitették a dol-
gozok a sporttelepet, a bolcsédét és
ovodat is, melyek mara részben nem
léteznek, részben dnkormanyzati tulaj-
donban vannak.

A gyar a Budapest Kelenfold-Koméarom-
Gy6r-Hegyeshalomvonalbélkidgazvaipar-
vaganyt is kapott, ami a Févarosi Villamos
Vasut kezelésében volt. Ez a szarnyvonal
haborl esetére 1939-t6l, a frissen fel-
épult Horthy Mikids (a mai Pet6fi) hiddal
is Osszekottetésben volt arra az esetre, ha
a Déli Osszekétd Vasuti hidat lebombéz-
nak. Ugyanez a vonal szolgalta ki a Budai
Hengermalmot is.




Tenger

a Gellért-hegy alatt

A Gellért-hegy sziklai folott a foldtor-
téneti régmultban valdban tenger
hullamzott, de itt ma is van egy, ha
tengerneknemis, detdnakbizvast nevez-
het6 viztémeqg: a Févarosi VizmUvek Zrt.
Gellérthegyi Viztarozdja. Budat és Pestet
sokaig vizhordd munkasok lattak el az
éltetd elemmel.

Matyas kirdlynak a Disznofé-forrastol
a Varig vezetd csérendszerét leszamitva
az elsd vizvezetékek csak a 19. szazad-
ban éplltek meg. A fejlesztés és ezzel
szemben - az erbltetett iparositas okan,
az dtvenes évektdl - a vizhiany is folya-
matos volt. Még a nyolcvanas évek elején
is meleg nyarakon gyakran volt vizkorla-
tozas és locsolasi tilalom, s6t a magas
hazak 8.-10. emeletén egyaltaldban nem
olt viz. Ezen a helyzeten csak egy koz-

hetett. A helyszinil a Gellérthegy keleti
oldala tlint idedlisnak. Magasan is volt,
ahonnan szabad eséssel lehetett Buda-
pest csaknem egész teriiletére eljuttatni
a vizet, beépitetlen is volt, ami az épitke-
zés szempontjabol fontos korlilménynek
szamitott, raadasul szinte a varos koze-
pén helyezkedett el. Rdadasul 1904 6ta
a Kelenhegyi aton mér mkodott egy
tarozé-medence, kivalé eredménnyel.
Az épitkezés, mely jo idére megbénitot-
ta Hegyalja ut forgalmat, 1974-ben kez-
dédott és 1980-ig tartott.

A kétszer negyvenezer kdbmé-
ter vizet befogadd csarnokok tete-
jét egyenként 106 darab ,gotikus”
beton oszlop tartja. Félelmetes és
egyben lenyligozé érzés megallni
a betekinté ablak el6tt, és nézni a hat-

fotd: Févarosi Vizmiivek

r 2_8_ kell Ommnmsmzmo_z_ dezéke lett. w:n_mummﬂ ostromaig, s6t az
Ehhez pedig egy olyan katonai vezetési utan is, a nemrégiben tortént athelye-
pont kell, amelyik a lehet6 legkevésbé zésig innen irdnyitottak a honi légvédel-
van kitéve a levegébdl varhatd tdma- met. A laikus ebbd! sokat nem vehetett
dasoknak. A csendes, akkor még szinte észre: a honvédség negyedkér alakd
lakatlan Csukld utca idedlis helyszinnek  épiilete j6tékonyan takarja az objektumot.




Az elso villamosjarat 1889-es bemutatkozasa
elétt a tomegkdzlekedést a loval vont omni-
busz jelentette. Nem sokara t6bb villamos-
tarsasag is versengett az utasok kegyeiért,
ez azonban a XIX. szazad végéig alig érintette
Ujbudat. A Budapest-Budafok Helyiérdeki
Villamos Vasut csak 1899-ben inditotta el
a Fehérvdri Uton elsé villamosat, eleinte
a Gellert tér és Budafok kozott, majd ezt
meghosszabbitottak Nagytétényig és Torok-
balintig. Az M7-es épitése miatt ezt azon-
ban felszamoltak, igy 1977 6ta Kamaraerdd
avegallomas. A vonalat eredetileg elsésorban
a peremtelepiilések, igy Albertfalva, Buda-
fok, Torokbalint, Budadrs lakosai hasznaltak,
emiatt a megallok meglehetésen messze
voltak egymastol. Ez érthetd is, hiszen Ujbuda
csak az 1920-as években indult lendiletes fej-
|6désnek. Erdekes modon ekkortdl a Gellért
térrél a HEV-ek és a villamosok kozos palyan
kozlekedtek. 1942-t8l a HEV-ek az akkori
nevén Horthy Miklos kortérig jartak és a ma
is méltan kozkedvelt Gomba koriil fordultak
vissza. Ezen a vonalszakaszan csak 1941-ben
tertek at a mai, ,jobbra hajts” kozlekedésre,
Addig a villamosok a bal vaganyon halad-
_\ tak elcre. A villamosok kisZolgalasat két

kocsiszin vagy remiz végezte:

tarolo- és javittelep, Ggynevezett-

az 1912-ben épiilt, 17 vaga-

nyos kelenfoldi, és az 1914-ben

aHoffer és Sorg cég altal felhlizott, joval kisebb
budafoki, amit a villamos és a HEV kézisen
hasznalt. A maga koraban rendkivil korsze-
rdnek szamitd épliletegylittes felett mara ala-
posan eljdrt az idd, raadasul a régieknél sokkal
hosszabb Uj, alacsonypadlos villamosok mar
nem is fognak elférni benne. Amiatt a BKK
eévek Ota tervezi egy Uj, modern épilet felépi-
tését, ami muiszakilag kétségkiviil indokolt, de
a régi elbontasaval egy kedves, ddon emlékeé-
tl kénytelen megvalnia kertilet. Arohamosan
fejlédé Belsé-Ujbuda, a Szent Imre Herceg Gtja
(ma Villanyi ut) mentén lassan kiéptild, altala-
ban kis- és kozéppolgarok, hivatalnokok altal
lakott terlilet megkovetelte, hogy a féuton
villamoskézlekedés legyen. Akadalyt jelentett
azonban, hogy a villamost taplalod egyenara-
mot nem lehetett gazdasagosan nagyobb
tavolsagra szllitani. igy a Szent Imre Herceg
Utjan muszaj volt egy aramatalakitot épiteni,

ahol a valtddramot egyenfesziiltségge vak

toztatjak. Amig ez meg nem épilt, addig éve-
ken &t lovak vontatta omnibusz docogott

a Gellert-hegy tovében, nem kevés
zlgolédasra okot adva a helyiek-

nek Budapest utolsé kozfor-
galmiomnibusz-vonalan.

Az épitésekor egyediilallo

feszitett

vasbeton szerkeze

Az 1910-es évek elején a villamosnak Uj,
azomnibuszt felvaltd konkurense tamadt:
az autdbusz. Igazan komoly buszkézleke-
désrél azonban csak a varos villamossal
el nem lathatd hegyvidékeinek bené-
pesilése utan lehetett beszélni. Gondot
jelentett azonban, hogy a buszoknak
megfeleld forgalmi telep hijan nem volt
hol ,aludniuk’, és a szervizelés is nehezen
ment. Ezért 1937-ben eldontétték, hogy
a gazdasagtalan kis telepeket felszamol-
jak, és Pesten és Budan is Ujakat létesite-
nek. A pestinek a Szent Domonkos utcat,
a budai helyszinéil a Hamzsabégi Gti tres
telket vélasztottdk, tervezdének pedig
Padanyi Gulyas Jen&t kérték fel, aki addig
Magyarorszagon ismeretlen szerkezet-

tel, a feszitett vasbetonnal oldotta meg
a feladatot. Itt meg kell emliteni a zseni-
alis statikus, dr. Menyhard Istvan nevét is.
A héaborus évek alatti benzinhidny miatt
Ugy dontott a Budapest Székesfévaros
Kozlekedési Részvénytarsasag (Beszkart),
hogy az akkor teljesen szokatlan formaju-
nak szamito épliletben inkdbb villamos-
remizt rendeznek be. A vaganyok helye
néhol maig felfedezheté.

Az ostrom idején megsériilt éplilet 1948-
ban visszakapta eredeti funkcidjat, és
a févaros legnagyobb autébusz tarold
és javitd kozpontja lett. A buszgarazs,
mint a magyar funkcionalis modern épi-
tészet eqgyik paratlan alkotasa méra ipari
muemlék.
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Ujbuda J
vasutallom

A Kelenfold vasuti pélyaudvar torté-
nete 1861-ben kezdddétt, amikor az
osztrak tulajdonu Déli Vaspalyatarsasdg
megépitette Déli Indohazéat (a mai D
Palyaudvart), ahonnan a Balaton d
partja érintésével Fiumébe jartak a vo-
natok. Ahhoz azonban, hogy a vonatok
a Delibél kifuthassak, a palyaudvarral
egy idében meg kellett épiteni a vasuti
alagutat is. Ez a maga kordban hatalmas
muszaki alkotas volt. Egyrészt azért, mert
361 méter hosszu, ma is a leghosszabb
magyarorszagi alaglt, masrészt mert
enyhe kanyart tesz meg, amelynek
kijelolése akkor lenyligozé mérndki
teljesitmeny volt. Ekkoriban a kelenféldi
ind6haz jelentéktelen épiilet volt, csak
a vicinalis vonatok futottak be. Neve ekkor
még Ujbuda allomds volt. Jelentésége
1877-ben, a Déli Osszekostd

Vasuti Hid megépiltével

nétt hatalmasra.

A lendlletesen

fejl6dé budapesti

és vidéki ipar és

kereskedelem

harom nagy
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févérosi vasuti elosztopontja, rendezé-
palyaudvara lett Ferencvaros és Rakos-
rendezé mellett. Ekkor épiilt meglehe-
tésen terjedelmes épilete is, mely mar
a MAV szabvény-tervei szerint késziilt.
Kelenfold szerepe 1945-ben értékel6-
dott fel. A Széna téri harcok nyoman
ugyanis a Déli Palyaudvar romma lett,
a Déli Osszekétd Vasuti Hidat felrobban-
tottak, és a vonatok csak eddig jartak.
A teherforgalom csak a hid 1946-os
ideiglenes helyreallitdsa utan indult el.
Az épllet leromlott miiszaki allapota mi-
att a MAV bontast fontolgatott, szeren-
csére azonban 2007-ben, a palyaudvar
125 éves fennallasakor mdemléki
védelmet nyert.

Az elfeledett sosfiirdo

... hol az 6sz Gellért-hegynek emelked-
nek magas sziklafalai, a hegyektol felkor
alakban koriilovezett kelenfoldi sikon fek-
szik az Erzsébet-sosfiird6. A hegyekrél mo-
solygo szélok, zoldelld erddk, a siksagrol
himes viragokkal ékes mez6k tekintenek
a telepre... Maga a fiirdételep egy pom-
pas park... gyonyor(i villakkal, elegéans
éttermekkel.. A flurdételep kozpontja
a firdéhaz. Diszes emeletes épiilet ez,
az emeleten minden kényelemmel be-
rendezett vendégszobakkal, a foldszinten
56 marvany-, cink és rézkadakkal"

Gerldczy és Hanko 1891-benigy irt e tajrol.
»A dolgozo magyar népnek épiilt itt gyo-
gyulast adé intézet. ... Tegnap még a kivalt-
sdgos, masok munkajabdl élé osztalyok
szorakozasat és henye életét szolgalta, ma
azonban ez a korhaz is a népé lett: azoke,
akik veritékes munkajukkal felépitették:

Ez pedig a korabeli Z;mbm.ﬁca&amm mai

Szent Imre, akkori Tétényi uti
adasarol. Az itt akkorik

terményei biztos megélhetést kinaltak
a birtokosoknak, de az akkori budai
varoshataron fizetendé6 vam megle-
hetésen borsos volt. Ertheté hat, hogy
a korhdz mai telkét 1853-ban hasznalo
Schleisz Gyorgy is mindent megtett azért,
hogy jovedelmét fokozza, igy kutasassal
probéalkozott. Vizfakasztasi torekvéseit
bovizi forras koronazta. Viszont a viz sos
és epekeser(i volt. Gazdalkodonktol a le-
genda szerint 1853-at irva egy arra hala-
do katonatiszt inni kért téle. Megmeritve
ivoedényét a zoldséges legnagyobb meg-
rokonyodésére nem a kardjahoz kapott,
hanem elismeréen csettintett: ,Ah, hat
ez gyogyviz!” Unger budai gydgyszerész
1854-ben véleményezte a Hildegard-for-
ras névre keresztelt vizlelhelyet.
A kovetkez6 években fiirdét alakitottak ki
a kaposztaskertek helyén. Hamar kideriilt,
hogy a glaubersét tartalmazo viz kivalé
gyogyhatassal rendelkezik, amit fSleg
i bajokban szenvedék hasznélhatnak
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Kevesen E&M._A. hogy Ujbudan harom

* repulotér is mikodott. Az egyik Albert-

falvan volt, ahol az elsé viléghaboru alatt
a legnagyobb magyarorszagi repiil6gép
épito lizem, a Magyar Repiilégépgyar Rt.

-mikodott. A gépek kiprabalasara replilé-

teret epitettek, Helyén ma az Abadi téri
tgynevezett OTl-telep van. Osztrak ter-
vek alapjan hidroplanokat is készitettek.
A Duna idedlis probaterep volt, mely az
1920-as években  repiilétérként” funkcio-
nalt a Gellért téren. A Dunan a Szabadsag
hid mellett 1923-t6l az Aeroexpress Rt.
hat Junkers F-13 uszotalpas repiilégép-
pel inditotta meg Budapest-Bécs jaratait,
majd a gépek a Balaton felé is kozleked-
tek nyaranta. Postat széllitottak, reklamot
szortak, illetve Budapest felett sétarepii-
leseket végeztek. A replilék minden mo-

dern szerkezeti eleme - karpitozas, telje-
sen fem szerkezet - ellenére a vallalkozas
a kezdeti lelkesedés ellenére becsédéit.
A legtébb utas inkabb a kényelmesebb,
bar lassabb vonatot valasztotta. Erde-
kesség, hogy ha a replilé kodbe kertilt,
megfelelé navigacios miszerek hijan
kénytelen volt vizre szallni, és hajé mad-
jara eljutni az osztrak févarosba, ami az
utazasnak nem tul gyors mddja volt.
A gyar és a szarazfoldi reptér 1924. végé-
vel keriilt felszamolasra. Az 1920-as évek
végére a polgari légiforgalom ugrasszer(
fejlédésnek indult. A kelet-nyugati jaratok
szempontjabdl Budapest elvben idedlis
helyen volt, a Balkanra, Torékorszagba
€s meg messzebb indul6 eurdpai gépek-
nek ugyanis itt lett volna a legjobb hely
Gzemanyagot felvenni. Ezért hatdroztak

el egy Uj ﬂ.mvnﬁ‘_&mm.nmmmn a Budacrs

és Budapest kozti legelére, amit addig
gepek  helyett  leginkdbb  birkak
hasznaltak. A mocsaras teriletet alagcss-
vezéssel lehetett vizmentesiteni.

1935-ben tették meg az elsé kapavagast.
A valéban korszerti Borbird és Kralik mér-
nokok altal tervezett felvételi épletet
1937-ben avatta fel Horthy Istvan, a kor-
manyzo nagyobbik fia, elismert pilota.
A reptér az 1938-ban ujra felallitott Hon-
ved Légierd egyik legfontosabb vadaszki-
képz6 bazisa lett. A budai csalddok ked-
venc vasarnapi programja volt a Horthy
Miklos Nemzeti Repul6alap gyakorlé
Buckereinek és a Légierd Fiat CR-30-as és
32-es vadaszgépek kotelékreplilésének
megtekintése. A helyi kedvezétlen id6-
jarasi viszonyok és a bovités lehetGségé-
nek hianya miatt 1938-39-t6l uj repll6tér
épitését hataroztak el, és a valasztas Feri-
hegyre esett. Amasodik vilaghabort utan
Ferihegy romokban hevert, ezért ismét
a Budadrsi lett a févaros egyetlen nem-
zetkozi légikikotéje. 1950. majus 1-re sike-

e vy

riilt :m_ﬁmm___m.:_ és 388\_5, ] mm:_._mos
Repuloteret. A Budaorsi Reptilotér innen-
t6l maig a mezdgazdasagi, az utobbi évti-
zedben pedig leginkabb a sportrepulést
szolgalja.
A felvevd éplletet 2000-ben nyilvanitot-
tak miemlekkeé. Megjegyzendd, hogy az
oOrias sorozatban gyartott Li-2-es utasz-
szallitd gép egyetlen magyarorszagi re-
pliloképes példanya is itt,lakik”. Kedvéért
a replilés rengeteg megszallottja latogat-
ja meg a repiléteret, bel- és kalfoldrél
egyarant.
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Az 1914-ben befito

v >m°.u~wwmnm még ve-

not-i

I.Nm«mumwﬁo_ﬁa

zben a-korabbinal sokkal ol-
csobb ar miatt ligy megnétta fogyasztas,
hogy mar 1917-ben ujabb két kazannal
kellett boviteni. A ll. vilaghabor-alatt az

eromti nem sériilt meg tulzottan.
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Egyetlen esetbien csapadtak be a teriiletére
a déli vasati osszekotd hidnak szant ame-
rikai bombadk. A termelés 1947-re elérte az
1943-as szintet. A haboru érdekes hozadé-
ka az az alagut, melynek |étét kevés Gjbudai
lakos ismeri. A Duna alatt vezet 4t a Kopa-
szi-gat fel6l a pesti partra.

A katonai szakérték ismerték azokat
az amerikai, német és olasz elképzeléseket,
melyek szerint a jovendd haboru
a levegdhdl is megnyerhetd, és a magyar
vastti halézat, benne a Duna-hid elséd-
leges célponttéa fog vélni, marpedig az
erémU erésaramu kdbelei azon &t vezet-
tek. Ezért tervezték meg 1934-ben és épi-
tették meg 1940-1943. kézott az alagutat,
ami szo szerint bombabiztos Gtletnek
tlint. Az alagitban egy 10 kV-os elekt-
romos kabel, és a MAV kommunikécios

Gl gy T —
kabeleit helyezték el. A ?%@ﬁ n-
l6an a németek ezt is fel akartak robban-
tani, de Hamory Gaszton mszaki ezredes
kiszedette a robbantd tolteteket, igy csak
a pesti oldalt tudtdk megsemmisiteni.
A Duna azonnal elontétte az alagutat, de
a kabelek megmaradtak. A habord utan
Ujra hasznélatba lehetett venni azokat.
A Kelenfoldi Erém sorsat a févaros 1950-
es évekbeli erbltetett iparositasa valtoz-
tatta meg Ujra. Vildgos volt, hogy ehhez
hatalmas embertomeget kell elhelyezni.
Ezért lakételep-épitésekrdl dontottek, és
a gazdasagosabb kozponti fltést valasz-
tottak. Ennek kiszolgaldsara az erémivet
fitémuivé kellett &talakitani. Kelenféld
aramtermeld szerepe azonban nem sz(int
meg teljesen: 1993-ban még 50 MW-ot
adott az orszagos halozatra.




Az 1960-as évek végén, a '70-es évek elején
~dibo6rgd” magyar nehéz- és kdnnydipart
ugy tervezték ellatni olcsé villamos energi-
aval, hogy a lakossagi fogyasztast leheté-
leg ne kelljen korlatozni. Teljesen ez nem
sikeriilt, hiszen ezt Budapesten, kiiléno-
sen Budéan korlatoztdk, az aramszinetek
rendszeresek voltak. Az Uj technoldgia
az atomenergia volt. Valahol azonban
ki kellett képezni azokat
a mérndkoket és
technikusokat, akik
biztonsagosan és nagy
szaktudassal képesek
megzaboldzni

az akkor ismeretlen, mara teljesen meg-
bizhaté technoldgiat. igy lett a magyar
nukledris technikai oktatds fellegvdra
a mai Budapesti Mdszaki és Gazdasagtu-
domanyi Egyetem (BME). Fel kellett épite-
ni egy olyan reaktort, ami hasznositandé
energiatermelésre nem, de oktatasra ki-
valdan alkalmas. Kézenfekvd volt a hely-
szin is: a magyar mérndk-, fizikus és mas
redlképzések fellegvdra keriiletiinkben,
a Szent Gellért tértdl a Petdfi hidig terjed6
egyetemi negyed volt. Vannak téves kép-
zetek az atomreaktorokrdl. Taldn furcsa,
hogy egy atomreaktortdl néhdny méterre
€ljik mindennapjainkat, de elmondhat-
juk: valdszintibb, hogy a fejiinkre esik egy
meglazult fél tégla, mint hogy sugarferté-
zést kapunk. Megjegyzendé, hogy a fizika
térvényei szerint az emberiség dltal Gsidék
ota hasznalt épitéanyagokbdl: a téglabdl,
az agyagbol, a betonbdl nagyobb hattér-
sugdrzas szarmazik, mint ebbdl a futurisz-
tikus kilsejii atomreaktorbdl. A reaktor
maig a magyar és nemzetkdzi felséokta-

tast szolgalja: 1971-es atadasa ota évente
tobb szaz fizikus, mérndk, energetikus
és orvos tanulhat a kozvetlenll a reaktor
melletti tanteremben, illetve a kutatéhe-
lyeken. A kiilfdldiek pedig messzire viszik
a magyar tudomany hirét. Es hogy veszé-
lyes-e? A latogatd a reaktor Uzemelése
kdzben is mintegy otméternyi vizréteg
alatt kozelrdl nézheti meg a 30 kg témeg
dusitott urdnt, mely az ionmentesitett
vizzel ledrnyékoltan, tehdt veszélytelentl

ragyogo kék fényt bocsdt ki magabodl.
Az aranyokrol: a paksi reaktor ,kisdccse’,
a BME reaktora 100 kW teljesitményd,
mely korilbelll tiz lakast lathatna el dram-
mal — ha valamelyik haziasszonynak nem
jutna eszébe bekapcsolni a villanytiizhe-
lyet a vasarnapi ebéd megfézéséhez - de
a kozponti hélézatba nem taplal dramot,
Paks viszont az orszag energia ellatasanak
40%-at biztositja.
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A magyar ipartorténet szamos olyan vallalat-
tal birt a 20. szazad sordn, mely taldlmanyaival,
termékeivel vilaghirre tett szert. llyen volt az
1924-ben felépilt Fehérvari (ti Gamma M-
szaki Részvénytarsasag. Az (izemet Braun
Zsigmond kereskedd alapitotta Laszlé Arthur
gépész- és Dréger Karoly elektromémokkel
1920-ban, felismerve a finommechanikai
és optikai eszkdzokre vald egyre fokozadd
igényt. A céget késdbb a Juhasz fivérek vet-
ték meg, akik komoly szaktudassal és kivélo
gépekkel elGéllitott ipari miiszerekkel sikerre
vitték a véllalkozast. Eleinte féleg épitészeti és
gépeészeti eszkdzoket készitettek: szintezdket,
teodolitokat. A két szazadmilliméter pontos-
sagu tolomeérdiket még a gépiparardl hires
Németorszagban is elészeretettel vasaroltak.
A harmincas évektdl a honvédség is felfigyelt
a termékek mindségére. Ekkortdl kezdték
el gyartani a Szabd féle légvédelmi kész(ilg-
ket, a preciziés mechanikai késziilékeket és
a Rezsny féle vasuti sebességmérdét. Remek
piaci érzékiiket mutatta, hogy foldméré m-
szerekbdl hatalmas raktarkészletet halmoz-
tak fel. Szamitasuk bejott: hamarosan meg-
kezd8dott Budapest (j geodéziai felmérése,
Az igazi lizletet a Magyar Kirdlyi Honvédség
Ujrafegyverzése jelentette. A haborus idészak
legérdekesebb terméke a 6-10 km tavolsagra
hasznalhato fénytelefon. Ejjel az emberi szem

szamara lathatatlan infravords fénnyel miiko-
dott, igy a radiéval ellentétben lehallgatha-
tatlan volt. A masik ,vivmany" a |6elemképzé.
Ez egy mechanikus szamitdgép. Feltaldlasaig
aléelemeket, légvédelmi dgyik magassagi és
oldalirdnyl adatait a tisztek kézzel, logarléc-
cel szamoltak ki, ez azonban a replilégépek
sebességének és replilési magassaganak
a novekedésével mar tul lassi médszer volt.
Mire tlizet nyithattak volna, a gépek régen
messze jartak. Budapest ostroma utdn egy
ideig szemliveglencséket is gyartottak, majd
megkezdddott a kivalé Duflex, Kinga, Pajtas
fényképezégépek gyartasa. Mint minden
szaz fénél tobbet foglalkoztatd lizemet, igy
a GAMMA-t is allamositottak és szdmos Uj
termékkel jelentkeztek: a hatvanas évektdl
ipari automatikakat és nuklearis mérémiisze-
reket is gyartottak, kooperacioban a Kézponti
Fizikai Kutatointézettel. Az Gtvenes években
a f6 profil a katonai miiszerek készitése volt,
Késébb még az olajkutatas sem volt idegen
a cégtdl. A GAMMA=s szakemberek és mi-
szereik Sziridban is sikerrel dolgoztak. A visz-
szaesés az 1980-as évek elején kezdddott.
Az elektronika rohamos elterjedésével a fi-
nommechanikai muiszergyartas veszitett je-
lentdségébdl. A haborus panik is elmdilt, igy
a néphadsereg egyre kevesebb megrende-
Iéssel jelentkezett. ..
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